Erfolgreicher Kampf gegen die ,,Rumpeltorte”

Verkehrsldrm durch Verkehrsberuhigung (hier: Aufpflasterung)

Von Dr. Ulf Hellmann-Sieg
und Gero Tuttlewski,

Rechtsanwilte Klemm &
Partner

{(www.klemmpartner.de)

Peliv - Urtei] worn 27, 1, 2004 - 30A
179000« hat das VO Schleswig cinem
Wegemmlieger Recht gegeben, der die
Aufpflasterung der Straffe und den da-
mil einhergchenden Verkeheslirm vor
seingt Haustlir micht  linger  dulden
wollie, Das OVG Schleswig hat den
Antrag der beklagten Gemeinde aut Luo-
lussang der Berulung mil Beschluss
von 130890 2004 - 4 LA 7604 - abge-
lzhine.

l. Sachverhalt

Chey ddes Streits (st ein Wohngeliel in gi-
ner Gemeinde 1m Osten von Hamburg,
Der Klager ist Eigentiimer eines Einfa-
milienhauses in digsem Wohngebiet, Lin
Zuge der Umsersung eines Konvepts
Aur Verkehrsberuhigung errichiens die
Wegebaulastirliperin wa im Einmiin-
dungshereich der Strealie vor dem Haos
des Kliigers cine kreisrunde Aufpfinste-
rung, bestehend aus Betonpfaster mit
einem Radivs von 3.5 m. Diese Fliche
wird durch einen etwa 0.5 m breiten
Fand aus regelmibigen Natursieinplla-
ster umgeben, Nach Fertigstellung der
Malinahme ritgten die Anlicger. dass
stall ciner Verkehrsberohigung der Ver-
kehrsliirm unerriiglich zeworden  sej.,
Der Kliger wandre sich schlicilich ge-
richilich gegen die — alshald als | Rum-
peltorte™ verrufene — Aufpflasterung.

{zekitreter Suchverhalt]

Il. Wesentliche Urteilsgriinde

Nach Auffassung des VG Schleswig
verfiigt der Kliger iiber den gefend ge-
machteén  Folgenbescitigungeanspruch
Diie Herstellung der Auipilasterung stel-
le eing hoheitliche MaBnahme dar, Die-
se Mabnahme begrinde ecinen anhalten-
den rechtswidrigen Zustand, den der
Kliger nicht zu dulden habe, Dig
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Rechtswidngket ergebe sich abs der
folgenden Uberlegung; Dic Auflpflaste-
rung berube suf einer planerischen Ent-
schendung der Wegehaunlasttrigerin, [
Rahmen dieser {informelleny Planung
miisse das Abwigungsgebor beachlet
werden, das dem Wesen staatlicher Fla-
nung stets immanent sei. Bs gebiele, die
Bedevtung der offentlichen und priva-
ten Belange s crkennen und den Aus-
gleich ewischen den von der Planung
beriihrien Belangen in ciner Weise vor-
eunchmen. die im Verhilins zur objek-
tiven Gewichtigheit einzelner Helangpe
stehe, Der Triger der Strulienbaalast
habe dither bei der Planung verkehirshe-
rubigender MabBnahmen ctwaize nach-
teilige Folgen seiner Planung. 2.B. auch
darch si¢ bedingte erhihte Verkehrs-
geriusche, in Betracht 2u zichen und sic
im Rahmen seiner Abwigung ihrer Be-
deumung  entsprechend zu gewichten,
Drbel miisse er sich Klarheil hinsichi-
tich des AusmuaBes der neganven Fol-
gen seiner Planung verschaften und je
nach deren Intensitic priafen, ab ncll
weniger belastende,  gleich  effekive
virkehrsheruhigende  Maboahmen  in
Betracht kommen. Ein Unterschied zum
planfeststel lungsrechtlichen Abwii
gungsgebot mit seinen strengen, forma-
lisierten Verfahrensregeln besteht ledig-
lich in der geringeren Komplexitit des
in dic Abwigung cinzustellenden He-
langmaterials, wie das OVG Schleswig
im Berufunesverfahren ergiinzie,

Thieses Abwigungseebot worde von der
beklagten Gemeinde verletzr, indeny sic
die 7u erwartende Gerfuschbelastung
fiir die Anlieger nicht in den Abwis
gungsvorzang einstellte und sich dieser
Mangel aul das  Abwiigunzsersebnis
niedersehlug: Eine Hrmtechmsche Un-
tersuchung licl die Beklagte erst nach
Beendigung der Wepebaumalnahme
und  ersten Anliegerprotesten  durch-
fiihren, Der durch die Aulpflasterung
crhihte  Verkehrslirm  beeintrichiige
den Kliger auch uneumuthar,

Durither hinaus hielt das Genchl dic
nachtlichen Pegelspitzen fir zu hoch,
Gerade pachts seien die plicelich aof-
rretenden mumpelnden Gerdusche benn
Uherfahren der Aulpfasterung sehr viel
stirender als normaler, {nsgesamt aber
stiirkerer odier mit etwas hiherer Ge-

sehwindighen  fahrender  Verkehr
Sehleblich ser die Aufpfasterung anch
untauglich,  um e beubsichtigte
Gueschwindighentsreduzierung  herbei-
filhren su kénnen, Die gewiihlte geringe
Rampenneigung — eme Notwendigkeit.
wne das Aulselzen der HVV-Busse aus-
schiietien nach den
<Emplehlungen  fiir die Anlage von
ErschlieBungssirulien”  fahrdynamisch
nicht wirksam, da cin Abbremsen des
Individualverkehrs nicht  erzwongen
werde. Dies reduziere die | Rumpeltor-
e aul ein verzichthares Gestaliungs-
element,

20 kinnen — sei

In der Rechisfolge aebt der Folpenbe-
seitigungsanspruch des  lrmgeplagten
Anliegers auf die Wiederherswellung oi.
nes rechtmidliigen Zustandes. Mir wel-
chen Miteln der anspruchsverplichtete
Hoheitstriiger dicsen rechimiGigen Zu-
stand herbeifithren will, liegt grundsite-
lich mn dessen Entscheidungshelugnis.
Folglich kann die beklage: Gemeinde
nach dem Richterspruch wiihlen. ob sie
die Aufplasterung vollstindig heseitigt
oeler durch andere gecignele MaBnah-
men  den Yerkehrslirm anl ein cumut
bares Mal reduziert.

Il Anmerkungen

Die besprochene Entscheidung dey VG
Schleswig st far die  Hamburees
Rechisverblimisse  besonders  interes:
sant. Verkehrsberuhigungsmalinahmen,
die sich fiir die Anlicger als ctdrende
Lirmauetle crweisen, simd in der Hin-
sestadt meht unbekannt {vgl. Hambur-
ger Abendblatt vom 13 30 2005 _Bill:
deich: Streit wm Paster™),  Auch
Stralenbawmabnabmen suf Grund nich
farmlicher Strabenplanung, alse ohne
vorangehendes Planleststellungsverfah-
ren oder  Bebavungsplanverfahren.
kommen in Hamburg sehr hiiulig vor,
da das  Hamburgische Wegepesetz
(HWG) ein formliches Verluhren far
den Wegebau nicht kennt. Inseweit ent-
hiilt das Urteil aus Schleswig-Holstein
werlvalle Erkenntmisse fiir die Ausge-
staltung des Rechtsschutzes.
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